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Dem Gutachter tiber die Schulter geschaut
So fihrt die neue Schwarzwaldbahn

Eigentlich haben die Ver-
kehrsplaner des 19. Jahr-
hunderts die Schwarz-
waldbahn ideal trassiert:
als Hauptstrecke mit nur
wenigen Kurven, vielen
geraden Abschnitten, we-
nigen Bahniibergiangen
und mit fast gleichbleiben-
den Steigungen, so dass die
Fahrt von der Dynamik
der Bewegungen her
gleichméafig und ange-
nehm verlauft. Wie aber
passt ein neues Betriebs-
konzept mit Anschluss an
die Stuttgarter S-Bahn auf
die "alte neue" Schwarz-
waldbahn? Stuttgarter
Gutachter haben sich im
Auftrag der LandKkreise
Calw und Boblingen ihre
Gedanken gemacht.

Fruher war es einfach fiir

jemand aus Calw, nach Stutt-
gart zu kommen: Man setzte
sich in den Zug und war nach
gut einer Stunde dort. Seit
Ende der 1970er Jahre, seit
1978, gibt es aber das Stutt-
garter S-Bahn-Netz, und das
reicht bekanntlich bis Weil
der Stadt. Aus der schon um
1935 verfolgten Planung, mit
elektrischen Ziigen durchge-
hend nach Calw zu fahren, ist
bis heute nichts geworden.
Daran wird sich vorlaufig

nichts dndern: Das Ver-
kehrsaufkommen bis Calw ist
zu gering fiir ein Mindestmaf
an wirtschaftlicher Auslas-
tung fiir einen S--Bahn-
Verkehr. Denn der wird mit
klassischen Vorortziigen be-
trieben, mit vielen Tiiren und
70 Meter langen Zugeinhei-
ten, die im Berufsverkehr
zwei- oder dreifach bis auf
210 Meter Lange zusammen-
gehangt werden.

Das ist ideal fiir die kurzen
Haltestellenabstande im di-
rekten Ballungsraum, aber
nicht fiir die klassische Uber-
Land-Verbindung im Schie-
nenverkehr. Ein 23 Kilometer
langer eingleisiger Abschnitt,
wie es die Schwarzwaldbahn
bis Calw wire, ist betrieblich

im Stuttgarter S-Bahn-Netz
nicht erwiinscht; die elektri-
sche Oberleitung bis Calw
verldngern ware aufwandig;
das Abkuppeln einzelner
Zugeinheiten in Weil der
Stadt ist nicht praktikabel.

Fur Fille wie die Bahn nach
Calw gibt es kurze, wendige,
bequeme Regionalbahn-
Triebwagen - die beschleuni-
gen genau so schnell wie die
S-Bahn. Die Studie der Inge-
nieur-Gesellschaft Verkehr
(IGV) aus Stuttgart unter-
sucht, wie sich damit ein
z(uk)linftiger Betrieb nach
Calw aufziehen 14sst.

Auf der Nagoldbahn Pforz-
heim - Calw - Horb bereits un-
terwegs: Bequeme Triebwa-
gen, Typ Regioshuttle




Malmsheim, deshalb ist eines
der beiden Gleise in Weil der
Stadt fiir die Schwarzwald-
bahn frei.

Der nichste Halt ist Ostels-
heim. Die neue Station wird
naher an der Ortsmitte liegen
als bisher. Weiter geht es mit
Althengstett. Da wird es zwei
Stationen geben, einmal etwa
beim bisherigen Bahnhof,
zum zweiten den Bahnhof
Althengstett West. Da begeg-
nen sich dann beim Halb-
stundentakt immer die bei-
den Zuge, die zwischen Calw
und Weil der Stadt pendeln.
Darauf folgt der Haltepunkt
Calw-Heumaden, fahrgast-
freundlicher als frither.

Und in Calw? Da liegt der
frithere Abzweigbahnhof doch
etwas stdlich der Stadt?

Es wird flir die Personenziige
eine neue Endhaltestelle ge-
ben, auf Hohe des Zentralen
Omnibusbahnhofs (ZOB). Mit
einem Fullgdngersteg wird
der neue Haltepunkt an die
Stadt direkt angebunden. In
ein paar Minuten ist man in
der Stadtmitte, Giber die
Marktbriicke. Naturlich 14sst
sich dort auch sehr gut auf
den Stadtbus und die Nagold-
bahn nach Pforzheim, Nagold
oder Horb umsteigen. Aber
auch der Stidbahnhof wird
wieder gebraucht: Einmal fiir
die Wartung der Triebwagen
der Schwarzwaldbahn, zwei-
tens damit diese Ziige zur In-
standhaltung Richtung T-
bingen weiterfahren kdnnen.
Nattrlich kénnen auch Son-
derziige und Giterziige dort
auf die Nagoldbahn tiberge-
hen.

Fdhrt der Bus weiter in die
umliegenden Orte, etwa Neu-
hengstett oder Simmozheim?
Da gibt es ein ausgekliigeltes
Konzept. Der neue Bahnhof
Althengstett West wird zum

Verkniipfungspunkt von Bus
und Schiene mit direktem
Anschluss auf den Bus, wie
bisher jede halbe Stunde tiber
Simmozheim. Auch der Stun-
dentakt fiir den Bus tiber
Neuhengstett Ort und Mott-
lingen bleibt. Ebenso geht es
jede Stunde per Bus tiber
Ostelsheim nach Sindelfin-
gen. In Doffingen gibt's dabei
direkten Busanschluss nach
Boblingen. Das sind echte
Verbesserungen.

Fahrplan Schwarzwaldbahn
(Prinzip: Hauptverkehrszeit)
Quelle: IGV-Gutachten

Station Minute
Calw 7OB ab 05
Heumaden lab 11
Althengstett West [an 14
Anschluss Bus ab 17
Simmozheim

Althengstett West |ab 16
Ostelsheim ab 23
Weil d. Stadt an 27
S-Bahn nach ab 34
Stuttgart

Betriebszeit
Schwarzwaldbahn
(Abfahrt ab Calw)

Montag - Freitag | Zeitraum
30-Minuten-Takt | 5.05 - 20.05
60-Minuten-Takt |21.05-0.05
Samstag

30-Minuten-Takt |5.05-15.05
60-Minuten-Takt | 16.05 - 0.05
Sonntag

60-Minuten-Takt | 6.05 - 0.05
Kiinftige Zuglange:

Montag - Freitag abends,
sowie Samstag, Sonntag

LMWt

Montag - Freitag, tagsiiber

Stichwort GFVG

Wenn Gemeinden oder Kreise
in Verkehrswege investieren
wollen, konnen sie beim Land
Zuschiisse nach dem Gemein-
deverkehrs-Finanzierungs-
gesetz (GVFG) beantragen.
Fur den offentlichen Nahuver-
kehr werden bis zu 75 % (bis
2004 = 85 %) der Bau- und
Planungskosten der Infra-
struktur bezuschusst, also et-
wa fur Schienenwege, Halte-
stellen oder Busspuren.

Allerdings muss man davon
eine Reihe von Pauschalsum-
men abziehen, welche die
Kommunen auf jeden Fall sel-
ber tragen miissen. Auflerdem
ist die Gesamthohe der Mittel
begrenzt. Rollendes Material,
also z.B. Triebwagen, werden
bis maximal 50 % bezu-
schusst. Rechtsgrundlage ist,
dass iiber eine so genannte
Standardisierte Bewertung
der gesamtwirtschaftliche
Nutzen des Verkehrsprojektes
nachgewiesen ist. Fir die
Schwarzwaldbahn haben die
Gutachter der IGV diesen
Nachweis erbracht.

Den laufenden Betrieb einer
kommunalen Eisenbahn fi-
nanziert oft ein kommunaler
Zweckverband. Meist trdgt
50 % der Betriebskosten der
Landkreis, die anderen 50 %
die Anliegergemeinden, und
zwar z.B. im Verhadltnis zur
jeweiligen Fahrgastzahl. Ein
kleiner Teil der Schwarz-
waldbahn liegt im Landkreis
Boblingen, der also auch mit
"im Boot" ist.

Montag - Freitag, Hauptver-
kehrszeit (13 Ziige)




So wird der Nahverkehr
auf der Schiene finanziert
Nach EU-Recht gilt bei der
Eisenbahn die Trennung von
Fahrweg und Betrieb. Es gibt
also einen Betreiber der In-
frastruktur (Eisenbahn-In-
frastrukturunternehmen,
EIU) und einen fur den dar-
auf stattfindenden Personen-
zugbetrieb (durch Eisenbahn-
Verkehrsunternehmen,
EVU).

Bahnstrecken gehoren in
Deutschland der Deutschen
Bahn AG (DB) oder formell
privaten Eigentiimern, meist
den ortlichen Kommunen.
Flr die Strecken der DB be-
stellt das Land tiber seine
Nahverkehrsgesellschaft Ba-
den-Wiirttemberg (NVBW)
den Schienen-Nahverkehr
(SPNV) und beauftragt mit
dem Betrieb den Anbieter,
der die entsprechende Aus-
schreibung gewonnen hat.

Flir das Streckennetz legt die
NVBW Mindeststandards fur
das Verkehrsangebot fest.
Grundsatz ist in der Regel ein
Stundentakt fiir jede Strecke.
An Betreibern flir den Ver-
kehr gibt es die DB oder Kon-
zerntochter wie die DB Zug-
Bus RAB GmbH, die zB. im
Nagoldtal fahrt, oder private
Anbieter, die oft zu anderen
Verkehrskonzernen gehoren.

Auf Strecken, die nicht der
DB gehoren, schreibt in der
Regel die betreuende Kom-
mune den Betrieb aus. Dar-
iiber hinaus kénnen Kom-
munen bei der NVBW Wiin-
sche flir Zusatzangebote auf
DB-Strecken aufiern, wenn
sie sich finanziell daran
beteiligen. Die NVBW kann
auch Verkehre auf privaten
Strecken bestellen.

Wie viele Fahrgiste wer-
den denn auf der Schwarz-
waldbahn unterwegs sein?

Calw als "Kreishauptstadt”
hat nicht leicht: Die natirli-
che Nord-Suid-Verkehrsachse
ist das Nagoldtal Richtung
Pforzheim oder Nagold. Tra-
ditionell aber gehen sehr vie-
le Kontakte "liber den Berg"
Richtung Landeshauptstadt -

im Mittelalter war Calw wirt-

schaftlich sogar bedeutender
als Stuttgart!

Wer heute nach Stutigart
fahrt, tut dies - wenn er den
Nahverkehr benutzt - vor al-
lem tiber Weil der Stadt,
jedenfalls ab dort mit der S-
Bahn bis ins Herz von Stutt-
gart. Diesen liberortlichen
Verkehr kann die Schwarz-
waldbahn gut tibernehmen.

Insgesamt etwa 5600 Fahrgas-

te pro Tag werden fiir die
Strecke erwartet. Das sind al-
so Uiber 2500 Menschen pro
Richtung. Der hochste Anteil
davon wird zwischen Calw
und Althengstett unterwegs
sein, also sogar im Binnen-

verkehr innerhalb dem Kreis-

gebiet.

Wenn einmal die S-Bahn-
Linie S 60 zwischen Rennin-
gen und Boblingen fahrt,
wird aber auch diese "Uber-
Eck-Verbindung" fiir Calw
interessant.

Prognose der Fahrgastzahlen auf den
einzelnen Abschnitten der Schwarz-
waldbahn (Querschnittsbelastung).
Quelle: IGV

Althengstett

Taktverkehr, Haltestellen,
Anschliisse - das 1 x 1 der
neuen Schwarzwaldbahn

Ich komme mit der S-Bahn
von Stuttgart in Weil der
Stadt an. Wie geht es weiter?
Grundtakt der S-Bahn-Linie
S 6 ist die Ankunft zur Minu-
te 55 in Weil der Stadt, also
z.B. um 16.55 Uhr. Nach dem
Betriebskonzept der IGV
fahrt der Triebwagen der
Schwarzwaldbahn zur Minu-
te 03 ab, also z.B. um 17.03
Uhr. In 21 Minuten ist er in
Calw, also zur Minute 24. In
der Hauptverkehrszeit ver-
doppelt sich das Ganze; es
kommt also - entsprechend
der S-Bahn-Fahrplanzeit - die
Abfahrtminute 33 in Weil der
Stadt hinzu. Sprich, aus dem
Stundentakt der Schwarz-
waldbahn wird ein Halbstun-
dentakt.

In der Gegenrichtung ist es
genau so: Die Abfahrtsminu-
te in Calw ist immer die Mi-
nute 35 bzw. 05. Ebenso hat
man in Weil der Stadt wieder
Anschluss auf die S-Bahn.
Und das in 21 bzw. 22 Minu-
ten Reisezeit zwischen Calw
und Weil der Stadt, mit zum
Teil 100 "Sachen".

An welchen Stationen halt
denn der Zug dann insge-
samt?

In Weil der Stadt bleibt alles
beim Alten: Abfahrt vom
gleichen Bahnsteig wie die S-
Bahn, wie das schon mit dem
Calwer Zug bis 1983 funktio-
niert hat. Die S-Bahn-Ziige
begegnen sich heute in

Weil der Stadt

Ostelsheim



Heute geht's leichter

Ach, da hat so mancher gela-
chelt, als wir 1987 unseren
Bahnverein gegriindet haben.
"Fahrt doch eh jeder mit dem
Auto", hiel3 es. Heute haben
viele erkannt, dass es auch
fiir die Mobilitat eine Ar-
beitsteilung braucht: zwi-
schen Fiifien, Fahrrad oder
Bus, zwischen Flugzeug,
Bahn oder Auto.

Lange Jahre stand der Verein
mit seiner Werbearbeit zu-
gunsten der Schwarzwald-
bahn alleine da, wiahrend die
Bahnanlagen verfielen und
die rechtlichen Hiirden, kon-
kret etwas dagegen zu unter-
nehmen, auch noch hochge-
hangt wurden. Aber in einer
besonderen Art von zivilem
Ungehorsam hat der Verein
dennoch angepackt, sich
Fachkenntnis, Gerite und ei-
nen Bauzug beschafft.

Und die Landkreise Calw und
Boblingen ergriffen die poli-
tische Initiative fiir die Reak-
tivierung der Bahn. Auch
hier gibt es eine praktische
Arbeitsteilung: zwischen der
Forderarbeit der Kommunen,
und den im Verein engagier-
ten Blirgern, die ihr Wissen
aus Sicht des Fahrgastes, der
Einwohner, der Touristik{or-
derer und der Denkmalschiit-
zer einbringen - und selbst
aktiv Hand
anlegen.

[hr

Schriftfithrer ;
WSBe. V. :

was uns bewegt

schwarzwaldbahn

Verein Wiirttembergische
Schwarzwaldbahn Calw -
Weil der Stadt (WSB) e. V.

Was wir wollen

e Erhaltung der Bahnstrecke
Calw — Weil der Stadt; Ein-
fiihren eines touristischen
Zugbetriebes als Vorstufe o-
der Zusatzangebot bei einer
vollen Reaktivierung

o Wiederaufnahme des Schie-
nenpersonenverkehrs (SPNV)
Calw — Weil der Stadt als mo-
derne Regionalbahn (keine
S-Bahn!); ebenso erneuter
Glterverkehr; Forderung des
kommunalen Projektes einer
Regional-Stadtbahn Calw —
Boblingen

Was wir tun
Veranstaltungen, Drucksa-
chen, offentliche Diskussio-
nen, beharrliche Gesprache
mit Verantwortlichen. Im
Abschnitt Calw — Altheng-
stett richten wir die Gleise
ehrenamtlich fiir einen tou-
ristischen Zugverkehr her,
den Hermann-Hesse-Express.

Wie ware es mit Thnen?
Jahresbeitrag (Stand 2005):

Erwachsene 25,-€
Nichtverdiener 10,- €
Familien 30,- €

Mitgliedsbeitrag und Spen-
den sind steuerlich absetzbar.
Sparkasse Pforzheim Calw
BLZ 606 510 70

Vereinskonto Nr. 4 414 640
Spendenkonto Nr. 4 371 100

Fragen, Anregungen,
Mitmachen?

WSB e.V., Hans-Ulrich Bay
Altburger Str. 12, 75365 Calw
Tel. + Fax 07051 /20541
wsb@schwarzwaldbahn-
calw.de

Aktueller Arbeitsstand im In-
ternet unter

www.schwarzwaldbahn-
calw.de

© 2005 WSB e.V., Calw. Redaktion
Fotos: Hans-Joachim Knupfer;
Grafik: Wolfgang Schwarz

Es tut sich was: Jeden Sams-
tag sind wir bei so gut wie je-
dem Wetter in harter korper-
licher Arbeit im Einsatz, um

die Bahnanlagen zu erhalten.



