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Der Fahrgast kennt die Praxis: Anregungen fiir die Planer
Neue Haltestellen, kurze Wege

Als eine Eisenbahnfahrt
noch eine Reise darstellte
und lange Personenziige an
noch liéingeren Bahnsteigen
hielten, war der FuBweg
zum Bahnhof selbstver-
stiandlich — man brachte
Zeit mit. Heute m6chte man
am liebsten nur ,,dreimal
umfallen®, also nicht viel
mehr per pedes zuriickle-
gen als die eigene Korper-
linge. Der WSB-Verein
zeigt, dass auch die iiber
130 Jahre zidhlende
Schwarzwaldbahn Mog-
lichkeiten fiir neue, prakti-
sche Haltestellen bietet.

Einst mussten Bahnhofe in

der Horizontalen liegen und
Platz auch fiir die Giiterverla-
dung bieten. Seitdem moderne
Triebwagen mit leisen Verbren-
nungsmotoren so rasch be-
schleunigen konnen wie eine
elektrische S-Bahn und kurze,
wendige Zugeinheiten die lan-
gen Berufsziige ersetzt haben,
konnen die Haltestellen aber
auch ,,am Buckel“ liegen und da
gebaut werden, wo es zum Kun-
de am nichsten ist. Der WSB-
Verein hat sich Gedanken ge-
macht, die er hier in Kurzform
vorstellt.

Damit fiir die moderne
Schwarzwaldbahn das Produkt
aus kurzer Reisezeit (angestrebt
etwa 21 Minuten) und guter Er-
schlieBung aufgeht, sollten al-

lerdings grundsétzlich zunachst
nicht viel mehr Zwischenhalte
als frither vorgesehen werden.
Kennzeichen neuer Haltestellen
ist ihre weitgehende Barriere-
freiheit: Die Bahnsteige werden
mit 55 oder 76 cm Hohe iiber
Schiene so angelegt, dass sie der
Bodenhohe des Fahrzeugs an-
gepasst sind. Damit finden auch
Gehbehinderte und Kinderwa-
gen gut hinein. Natiirlich sind
auch die Zuwege zu den Bahn-
steigen selbst nach Mdglichkeit
als Rampen stufenfrei angelegt.
Weiterhin moglich ist es, Uber-
wege direkt iiber das Gleis anzu-
legen. Das sichert kurze Wege.

Weil der Stadt: Anschluss an
die S-Bahn am selben Bahn-
steig ist moglich und uner-
lasslich

Bahnhof Weil der Stadt

Selbstverstindlich sollten die
Triebwagen der Schwarzwald
bahn am selben Mittelbahnsteig
halten wie die S-Bahn-Ziige.
Platz dafiir hat es, denn seit dem
zweigleisigen Ausbau des Ab-
schnittes Renningen — Malms-
heim halt sich im Normalfall
nur ein einziger S-Bahn-Zug am
Bahnsteig in Weil der Stadt auf.
Dass die Bahnsteiganlage beim
Umbau 1978 weg von der Stadt
gelegt worden ist statt naher zu
ihr, lasst sich kaum andern. Ei-
ne zweite Unterfithrung unter
dem Bahnsteig an dessen 0Ostli-
chem Ende wiirde die Benut-
zung der S-Bahn und der
Schwarzwaldbahn fiir die Anlie-
ger aus dem Osten von Weil der
Stadt und aus Merklingen be-
deutend attraktiver machen.




Wir bauen einen Bahnsteig
— nicht ganz einfach

Fiir die Gestaltung von Bahnan-
lagen gilt bundesweit die Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung
(EBO). Dieses Gesetz lasst
Bahnsteighohen von 55 cm, 76
cm oder 96 cm iiber Schienen-
oberkante (SOK) zu. Die ge-
wahlte Hohe hiangt davon ab,
welche Fahrzeugtypen mehr-
heitlich an diesem Bahnsteig
halten sollen.

Typische RastermaBe fiir die
Hohe des Fahrzeugbodens sind
56 — 60 cm, 80 cm oder 100 ¢cm
tiber SOK. Der verbleibende ge-
ringe Hohenunterschied zwi-
schen Bahnsteighohe und Fahr-
zeugboden soll garantieren, dass
auch AuBenschwenktiiren an
Fahrzeugen sich anstandslos
offnen, auch wenn die Rader re-
lativ stark abgefahren sind oder
sich das Schotterbett etwas ge-
senkt hat.

Triebwagen vom Typ Regio-
shuttle, wie sie auf der Nagold-
bahn Pforzheim — Calw — Horb
(,Kulturbahn®) bereits fahren,
sind mit zirka 60 oder 80 cm
Bodenhohe lieferbar. Fiir Calw —
Weil der Stadt empfiehlt sich 60
cm, damit eine flexible und kos-
tengiinstige Betriebsgemein-
schaft mit den Fahrzeugen der
Nagoldbahn méglich ist. — Die
Stuttgarter S-Bahn-Wagen be-
sitzen 100 cm Bodenhohe; der
Bahnsteig z.B. in Weil der Stadt
ist 76 cm hoch (ein kleiner Ab-
schnitt wurde auf 96 cm er-
hoht). Hier muss eine Losung
gefunden werden, die den bar-
rierefreien Fahrgastwechsel zur
S-Bahn einerseits und zur
Schwarzwaldbahn andererseits
ermoglicht.

Ein Fahrzeug vom Typ Regio-
shuttle ist etwa 25 Meter lang.
Es werden Solowagen, Doppel-
ziige oder — im Berufsverkehr —
Dreiereinheiten eingesetzt. Die
Bahnsteige hierfiir miissen also
rund 75 Meter lang werden.

Zentral in Ostelsheim

Der friihere Haltepunkt Ostels-
heim ist zwar erhalten, aber
liegt rund 450 Meter vom Orts-
zentrum entfernt und auf der
wfalschen®, vom Ort abgewande-
ten Bahnseite.

Fiir einen neuen Haltepunkt
bietet sich das Geldnde entlang
der Silcherstra3e an. Dort lage
der Bahnsteig gleich passend auf
der Ortsseite. Die StraBe liegt
etwas hoher als der Bahnkorper,
so dass zu einem Bahnsteig
nicht einmal ein Hohenunter-
schied von der StraBe aus notig
ware.

Wichtigstes Merkmal: Uber den
FuBweg Sonnenhalde geht es in
direkter Linie Richtung Haupt-
straBe/Ortsmitte, so dass die
Entfernung dorthin nur noch
zirka 200 Meter betrigt. Auch
das Neubaugebiet im Stidwesten
von Ostelsheim ist damit we-
sentlich besser zu erreichen.
Vom Haltepunkt aus kann man
fast alle erreichbaren Punkte im
Ort gut iibersehen. Das schafft
»Spiirbare” Ndhe und ist auch
psychologisch ein Vorteil fiir
den FuBginger und Fahrgast.

Ndachster Halt: Ostelsheim.
Silcherstrafie und Sonnenhal-
de binden den Haltepunkit auf
kurzen Wegen ein.

Zweli fiir Althengstett

Aus eins mach zwei: Altheng-
stetts Bahnhof ist groBziigig an-
gelegt, seine Gebdude hat die
Gemeinde sauber hergerichtet,
aber zum Ortszentrum liegt er
nicht ganz giinstig. Wer dorthin
will, muss ,,um zwei Ecken” her-
um laufen.

Die Losung: Der erste Halt
konnte am Ende des bisherigen
Bahnhofs Richtung Calw erfol-
gen, genau auf dem Durchlass
Simmozheimer Strafe, in
Sichtweite des Rathauses. So
hieBe auch der Haltepunkt: Alt-
hengstett Rathaus. Eine Treppe
fiithrt auf der Westseite der
Simmozheimer Strafe direkt
zum Gehweg Richtung Schule -
so miissen die Schiiler die Stra-
Be nicht mehr {iberqueren! Auf
der Ostseite soll eine Zickzack-
weg stufenfrei talwirts fiihren.
Der Bahnsteig wird dort gebaut,
wo bisher auf der Briicke Gleis 1
liegt — das Hauptgleis wird in
elegantem Bogen gegen das heu-
tige Gleis 2 verschwenkt.

Der zweite Halt in Althengstett
muss sowieso sein: Im Westen
des Ortes miissen sich die Ziige
begegnen, wenn sie zur fahr-
planmaBigen Zeit kurz nach der
vollen und kurz vor der halben
Stunde Weil der Stadt bzw. Calw
verlassen. Hier ist also ein zwei-




gleisiger Kreuzungsbahnhof no-
tig. Da schlieBt auch fahrgast-
freundlich direkt neben dem
Bahnsteig der Bus nach Neu-
hengstett, Mottlingen und Rich-
tung Boblingen an. Dieser
Bahnhof wiirde auf Hohe des
Starenwegs erbaut — und darf
deshalb auch Althengstett Sta-
renweg heiflen.

Praktisch fiir Heumaden

In Calw-Heumaden war der frii-
here Haltepunkt zu umsténdlich
erreichbar, weil man sich nicht
rechtzeitig das direkte Wege-
recht sicherte. Beim neuen Hal-
tepunkt kann das anders wer-
den: Er kann direkt vor dem
Bahndurchlass der B 295 neben
der Breiten HeerstrafBe angelegt
werden. Dort ist er von allen
Seiten gut erreichbar und gut
sichtbar, so dass sich jede(r) si-
cher fiihlen kann.

Auf der Siidseite kann ein Fuf3-
weg direkt Richtung Bauknecht
fithren, ein weiterer iiber die
neu zu bauende Bahnbriicke
Richtung Graf-Zeppelin-
StraBe/Kimmich-wiesen. So er-
reicht man bequem das Indust-
riegebiet, ohne dass man die B
295 zu FuB iiberqueren und
warten muss.

Neu in Althengstett: Die bei-
den Haltepunkte Althengstett
West (Starenweg; links) und
Althengstett Rathaus (rechts)

Vorteil fiir Stammheim

Durch den neuen Kreisverkehr
kann auBerdem der Bus von und
nach Stammheim jeweils eine
kurze Schleife machen und di-
rekt unter der Briicke halten. Er
kann dazu den alten, bisherigen
Gewolbedurchlass als reservier-
te Busfahrspur nutzen. Die Fuf3-
gianger haben daneben immer
noch genug Platz. Die alte, diis-
tere FuBBgangerunterfiihrung
kann zugeschiittet oder als
Rohr- und Kabeltrasse genutzt
werden.

Ein Treppenaufgang zu dem di-
rekt oberhalb des Gewolbes an-
schliefenden neuen Bahnhalte-
punkt ermoglicht auf kiirzestem
Weg den unmittelbaren Umstieg
- und damit sozusagen auch ei-
nen ,Bahnhof™ fiir Stammheim.
AuBerdem bringt das der Schie-
ne zusatzliche Fahrgaste.

Direkt am Beginn der Breiten
Heerstrafie: moglicher neuer
Haltepunkt Calw-Heumaden

Notig ist, dass die Stadt- und
Verkehrsplaner dies alles bereits
jetzt vorsehen.

Rollgraben neu bauen

Am fritheren Haltepunkt Heu-
maden muss die Fugangerun-
terfiihrung Rollgraben vollig
neu gebaut und mit einer heuti-
gen Richtlinien entsprechenden
Durchgangshohe und Wegbreite
versehen werden. Fiir Kinder-
wagen usw. miissen geeignete
Hilfen zur Uberwindung der
Stufen geschaffen werden; dies
alles unabhangig von der Reak-
tivierung der Schwarzwaldbahn.
Was sich der WSB fiir Halte-
punkte im direkten Stadtbereich
Calw iiberlegt hat, steht in
Schwarzwaldbahn Aktuell Nr. 4




Kurz oder lang

Die ausfiihrliche Studie ,,Neue
Haltestellen fiir die Schwarz-
waldbahn®, die hier auszugswei-
se dargestellt ist, umfasst 30
Seiten, betreffend den Abschnitt
von Weil der Stadt bis Calw-
Heumaden.

Die 2. Studie ,,Verbesserte An-
bindung des Haltepunktes Calw
Mitte” (7 Seiten) befasst sich mit
dem zentrumsnahen Halt in
Calw. - Die 3. Studie ,Reaktivie-
rung des Bahnknotens Calw
Siid“ beschreibt die Moglichkeit
einer Park&Ride-Station mit
Bahnbetriebsstiitzpunkt in
Calw.

Kurzfassung der Studien 2 und
3 in Schwarzwaldbahn Aktuell
Nr. 4.

Alle Studien sowie die Kurzfas-
sung sind kostenlos erhaltlich
beim WSB e.V., Altburger Str.
12, 75365 Calw, Tel. 0 70 51 /

2 05 41, oder als Datei iiber
knupfer@schwarzwaldbahn-
calw.de, oder unter
www.schwarzwaldbahn-calw.de

was uns bewegt

schwarzwaldbahn

Verein Wiirttembergische
Schwarzwaldbahn Calw —
Weil der Stadt (WSB) e.V.

Was wir wollen

e Erhaltung der Bahnstrecke
Calw — Weil der Stadt; Einfiih-
ren eines touristischen Zugbe-
triebes als Vorstufe oder Zusatz-
angebot bei einer vollen Reakti-
vierung

e Wiederaufnahme des Schie-
nenpersonenverkehrs (SPNV)
Calw — Weil der Stadt als mo-
derne Regionalbahn (keine
S-Bahn!); ebenso erneuter Gii-
terverkehr; Forderung des
kommunalen Projektes einer
Regional-Stadtbahn Calw —
Boblingen

Was wir tun

Veranstaltungen, Drucksachen,
offentliche Diskussionen, be-
harrliche Gesprache mit Ver-
antwortlichen. In Calw Siid le-
gen wir selbst Hand an, damit
die denkmalgeschiitzten Bau-
werke und Anlagen der
Schwarzwaldbahn erhalten wer-
den — sonst tut es niemand.

Wie wire es mit Thnen?

Jahresbeitrag (Stand 2006):

Erwachsene 25,- €
Nichtverdiener 10,- €
Familien 30,- €

Mitgliedsbeitrag und Spenden
sind steuerlich absetzbar.
Sparkasse Pforzheim Calw
BLZ 606 510 70

Vereinskonto Nr. 4 414 640
Spendenkonto Nr. 4 371 100

Fragen, Anregungen,
Mitmachen?

WSB e.V., Hans-Ulrich Bay
Altburger Str. 12, 75365 Calw
Tel. + Fax 070 51/ 2 05 41
wsb@schwarzwaldbahn-calw.de

Aktueller Arbeitsstand im Inter-
net unter
www.schwarzwaldbahn-calw.de
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Jeden Samstag sind wir bei
fast jedem Wetter in harter
Arbeit im Einsatz, um die
Bahnanlagen zu erhalten:
hier Felsrodung in Calw




