Wiunsche auf Radern

Zwei Autos in der Garage, fiir
die Tochter eines vor dem
Haus. Fir viele Familien ist das
normal. Sie leisten sich den
Luxus, weil er ihrem Lebensge-
fiihl entspricht. Oder weil sie
ihn sich leisten miissen - man-
gels Alternative. Dennoch sagt
die Zahl der Autos immer we-
niger dariiber aus, wie man sie
nutzt. Wer kann, steigt gern
um auf Bus und Bahn, das zei-
gen die steigenden Fahrgast-
zahlen. Die Jugend pfeift oh-
nehin auf das Statussymbol,
und in der Stadt ist Fortbewe-
gung zunehmend eine Mi-
schung von Verkehrstragern -
samt Fahrrad und Car-Sharing.
Das Riickgrat dieser moder-
nen Mobilitat ist der offentli-
che Personennahverkehr. lhn
auszubauen, steht denn auch
zu Recht im Zentrum der Poli-
tik. Das ist nicht griin, schwarz
oder rot, sondern biirgernah.
Wie wichtig die Gemeinden

das nehmen, zeigen ihre lan-
gen Wunschlisten an das Land,
das die Férdergelder des Bun-
des verteilt. Ob es nun neue
Stadtbahnen sind oder schnel-
lere Takte, ob Biirgerbusse
oder behindertengerechte
Bahnsteige: Die Wiinsche
iibersteigen die Maglichkeiten
um ein Vielfaches.

Es fehlt also an Geld. Dabei
hat die Landesregierung bereits
umgeschichtet und vom Stra-
RBenbau Mittel abgezweigt.
Mehr als die Halfte der insge-
samt 165,5 Millionen Euro
kommen nun Bussen und Bah-
nen zugute. Doch der Topf
wird nicht groRer. Dass die gro-
Re Koalition mehr hineinfiillt,
ist Wunschdenken. Wie also
umgehen mit dem Mangel?
Der Landesverkehrsminister
hat sich fiir eine neue Vertei-
lung des Geldes entschieden -
und damit den Zorn der Stadte
auf sich gezogen. Diese missen

mehr aus der eigenen Schatulle
aufbringen, da die Zuschiisse
von 75 auf 50 Prozent sinken.
AuBerdem zahlt das Land nur
noch Festbetrage und schieft
nichts mehr nach, wenn ein
Vorhaben teurer wird.

Mit dem eingesparten Geld
erfiillt es neue Wiinsche: Fahr-
radabstellpldtze zum Beispiel
oder LarmschutzmaBnahmen,
die bisher nicht geférdert wur-
den. So seien auch kleinere
Gemeinden in der Lage, sich
diese Dinge leisten zu kénnen,
rechtfertigt Minister Winfried
Hermann das Umsteuern.

GroRprojekte jedoch wie der
Bau von Stadtbahnen schlagen
umso heftiger zu Buche. Schon
drohen Kommunen, sie ver-
zichteten dann eben ganz.
Schneidet sich Griin-Rot so
nicht ins eigene Fleisch? Diese
Gefahr besteht, denn groRe
Stadte wie Mannheim haben
nicht automatisch groBe Spiel-

Von

raume. Kritiker diirfen auch
die Frage stellen, ob Fordergel-
der nicht dort am besten auf-
gehoben sind, wo am meisten
Menschen davon, profitieren -
in den Ballungsraumen also.
Uberspitzt ausgedriickt: Ist es
nicht wirksamer, in Freiburg
einen Kilometer Stadtbahn zu
bauen als in einer kleinen Ge-
meinde eine Bushaltestelle?
Im dezentral aufgebauten
Baden-Wiirttemberg sind sol-
che Fragen heikel. Denn sie
riihren an Geschichte und Ge-
rechtigkeit. Wenn die Landes-
regierung nun also den Strom

des Fordergeldes weg von den
Zentren lenkt, ist das auch
eine bewusste Verbeugung vor
dem landlichen Raum. Und der
Versuch, die Doppelgaragen in
den Dérfern ein Stiick tiber-
fliissig zu machen. Den Preis
dafiir, das muss man aber wis-
sen, bezahlen die Zentren.

An einer Stelle gab es zur
Kurskorrektur ohnehin keine
Alternative: bei der Umstel-
lung der Férderung auf Festbe-
trage. Denn das alte Modell
war eine Einladung zum
Schlendrian. Jahr fiir Jahr mo-
niert der Rechnungshof, dass
Verkehrsprojekte schlampig ge-
plant und deshalb teurer wer-
den. Dies abzustellen, ist in
Zeiten knappen Geldes ein
Gebot der Vernunft. Am
Grundproblem andert das je-
doch nichts: Dort, wo die
meisten Menschen leben, in
den Ballungsraumen, fehlt das
meiste Geld.



