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Hermann-Hesse-Bahn

Calw — Weil der Stadt - Renningen

BUrgerversammlung Ostelsheim
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|. Konzept der Hermann-Hesse-Bahn
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im Landkreis Calw

Geplante InfrastrukturmaBnahmen

2 Neubau Haltepunkt Calw ZOB

2 Verlegung Haltepunkt Calw-Heumaden

2 Neubau einer EisenbahnUberfiihrung in Calw-Heumaden

2 Verlegung Bahnhof Althengstett

2 Neubautunnel

2 Zweigleisiger Ausbau zwischen dem Neubautunnel und
dem Haltepunkt Ostelsheim

2 Neubau einer Eisenbahntberfuhrung in Weil der Stadt

2 Sanierung der Bestandsinfrastruktur
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Konzept

Hermann-Hesse-Bahn (HHB) als S-Bahn Calw — Weil der Stadt —
Renningen

30-Minuten Takt wochentags von 5 — 20 Uhr

60-Minuten Takt nach 20 Uhr und am Wochenende
Optimale VerknUpfung in Renningen zu den Linien S6 und S60

Fahrzeiten:

Ostelsheim — Weil der Stadt: 5 Minuten

Ostelsheim — Calw: 13 Minuten

Ostelsheim — Sindelfingen: 29 Minuten inkl. Umstieg
Ostelsheim — Stuttgart Hauptbahnhof: 49 Minuten inkl. Umstieg
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Nachfrageprognose nesse sann 22> B

. + 100 Fahrgaste / Tag (S6)
OV-Nachfrage Mitfalle 4.2/4.3 (2020) —

— B & Renningen

2.790 Fahrgaste / Tag
(Hermann-Hesse-Bahn)
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+ 100 Fahrgaste / Tag (Kulturbahn)

Nachfrageprognose ,Tunnelvariante”, Quelle: TTK
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Ergebnis Standardisierte Bewertung

Nutzen-Kosten-Indikatoren
Diesel- und elektrischer Betrieb

Diesel elektrisch
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Stadler Regio-Shuttle RST _-F

Ldnge: ca. 25 m '
Sitzpléitze: 71-101 (je nach Ausfihrung) ERESSEE

Stehplatze: 83-94 (je nach AusfGhrung)
Antriebsart: Diesel
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BaumafBBnahmen in Ostelsheim

« Haltepunkt

« Zweigleisiger Abschnitt
e Tunnel

e Bricken

«  Larmschutz”

HERMANN HESSE BAHN



HERMANN

Ubersichtsplan Ostelsheim o

Kreisgrenze

Weiche - Beginn
zweigleisiger Ausbau
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Lénge ca. 1.8 |Ioeter Haltepunkt Ostelsheim - Tunnepodal
L4 [ _ Mittelbahnsteig - Lange 55 Meter Weil der Stadt
I
Neubautunnel
\

"Ostelsheimer Kurve" -
Lénge 498 Meter
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eigleisiger Abschnitt HERMANN 33y L gg g gD

zweigleisiger Ausbau -
Lénge ca. 1,8 Kilometer Haltepunkt Ostelsheim -
Mittelbahnsteig - Lénge 55 Meter

Weiche - Beginn
zweigleisiger Ausbau
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Neubau Tunnel
,Ostelsheimer Kurve”

Beginn zweigleisiger
Ausbau in Richtung
Ostelsheim
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Kreisgrenze

-
. Neubautunnel

L

R R R AR "Ostelsheimer Kurve" -
Lange 498 Meter

Tunnelportal
Ostelsheim
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Il. Planungsvertahren
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Grundsatzliches

« Gesamistrecke ist
» als Bahnstrecke gewidmet
» formell nicht stillgelegt
= Wiederinbetriebnahme stellt eine Sanierung dar.
+  Ausnahme: wesentliche Anderung in Ostelsheim
» Zweigleisiger Ausbau
» Neubau eines Tunnels

= DurchfUhrung eines Planfeststellungsverfahrens
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Ablauf Planfeststellungsvertahren

oHHEB

S’rellungTohme dffentliche
o . .<.3|er Trgger Auslegung ) )
Scoping Umweltvertraglichkeits Sffentlicher dffentlicher Planfeststellungs-
-prifung Belange Einwendungen for Erérterungstermin beschluss
sowie der jedermann mdoglich
Gemeinden
i .
Qe;f%lg’r;g]n; i;ur]rg Ziel: Herbst 2014 Ziel: Ende 2015
sowie am
17.10.2013
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lll. Finanzierung

HERMANN HESSE BAHN



vesse sann 22> HHHHB

Infrastrukturinvestition (Preisstand 2012)

* Dieselbetrieb: 41,5 Mio. EUR
zzgl. rd. 15% Planungskosten/Gebihren = rd. 48,35 Mio.

EUR

» Elektrobetrieb: 49 Mio. EUR
zzgl. rd. 15% Planungskosten/GebUhren = rd. 57,09 Mio.

EUR
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Aufteilung der Investitionskosten
incl. Planungskosten und EBA/LEA-Gebihren

Investitionskosten
Hermann-Hesse-Bahn

Gesamtkosten 48.349
Land Baden-Wirttemberg 21.310
Landkreis Béblingen 3.920
Landkreis Calw 13.663
Gemeinde Ostelsheim 697
Gemeinde Althengstett 2.133
Stadt Calw 6.626
gesamt Kommunen 9.456

Verhandlungsergebnis (in TEUR; Preisstand: 2012)
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* Betriebskosten(Preisstand 201 3)

* Dieselbetrieb: 2,4 Mio. EUR pro Jahr
(Bei Fahrzeugpoolbildung zusammen mit Nagoldtalbahn)

« Elektrobetrieb: 2,85 Mio. EUR pro Jahr
(Nur bei Fahrzeugpoolbildung zusammen mit
Schénbuchbahn realisierbar. Ohne Poolbildung: 3,4 Mio.
EUR pro Jahr)

HERMANN HESSE BAHN



vesse sann 22> HHHHB

Autteilung der [ahrlichen Betriebskosten

Gesamt 100% 1.713.000
Landkreis Calw 50% 856.500
Ostelsheim 3,7% 63.381
Althengstett 12,0% 205.560
Stadt Calw 34,3% 587.559

Gesamtkosten Betrieb: 2.400.000 EUR pro Jahr (Preisstand 2013)
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S OOHHB B

BAHNPROJEKT
IM LANDKREIS CALW

ZUKUNFT
BEGINNT
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IV. Fragen, Anregungen und Diskussion

Hermann-Hesse-Bahn@kreis-calw.de
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