WURTTEMBERGISCHE
SCHWARZWALDBAHN

VEREIN ZUR ERHALTUNG DER WURTTEMBERGISCHEN SCHWARZWALDBAHN E.V. (WSB) = CALW

»Wie eine Riesenschlange um den Welzberg*

Superlative zwischen Calw und Althengstett

Lange Tunnel, ein hohes Viadukt, stindig auf
Dimmen oder im Einschnitt verlaufend, mit
Scheitelpunkt in ihrer Mitte — die wiirt-
tembergische Schwarzwaldbahn bietet nicht nur
siimtliche Trassierungselemente, die der Bahnbau
zu bieten hat. Sie ist auch eine richtige Gebirgs-
bahn im Kleinen mit einem ganzen Reigen von
Hihepunkten., -

Sﬂﬂtcra'r du, Fremdling, je einmal mit der Eisenbahn
von Stuttgart heriiber nach Calw fahren, so werden
dir beim Einfahren ins Nagoldtal zwei Dinge be-
sonders auffallen: einmal die im Jahre 1872 erdffnete
Eisenbahn selbst, die sich wie eine Riesenschlange
um den dstlich der Stadt gelegenen Welzberg in zwei
iibereinanderliegenden Windungen legt, hoch iiber
Hirsau auf hohem Damm voriiherkriecht und am
Ende wiederum auf einem Damm, der beim Bau einst
einen ganzen Staditeil verschiuckr hat. an der Stady
vorbei dem Bahnhof entgegenbraust.

Rechis: |, Unvergleichilicher
Blick auf Hirsau* (Wilhelm
Mdénch, 1925), wie er nur
von der Schwarzwaldbahn
aus mdglich ist fwenn der
Bewuchs der lefzien 20 Jah-
re entfernt wird). Wann diir-
fen Besucher von Calw und
Hirsau dieses Bild wieder
Zeniefen?

Postkarte Gebrider Meiz,
um 1910, unten Bahnhaf
Hirsau an der Nagoldbahn.

Weiter wird dir merkwiirdig sein, daf du, wenn du im
ersten Prithjahr oder im Spidtherbst, im schinsten
Sonnenschein ins Tal fihrst, das alte Stddilein in
tiefem Schatten im Tal liegen siehst, noch mit
Schneerufen an den Rdndern, wenn sich sonst weit
und breit nichts Weiffes mehr zeigt. Und du wirst
dieser Betrachtung die Frage anschiieflen, wie es
denn zugegangen sein mag, dafi man in dieses Loch
hinunter eine ganze Stadt gebaut hat. ©

Nach dieser kostlichen Schilderung von Emst
Rheinwald (1953) weitere Stimmen: , /n  das
tiefeingeschnittene, von gewerbetdtigen Siedlungen
reich besetzte Nagoldtal bringt den Wanderer von
Stutigart iiher Weilderstads die Schwarzwaldbahn,
die an sich eine Sehenswirdigkeit darstellt. Zur
Kiihnheit steigert sich der Bau auf der Strecke von
Weilderstadt nach Calw.” Das sind um 1910 die
Eindriicke des frithen Tourismus- und Bahnexperten
Gustav Strohmfeld.




Schon wenige Jahre zuvor schildert er die Sache so:
.. Kithnheit zeigt der Bau unserer Linie auf der Strek-
ke von Weilderstadt nach Calw mit seinen Einschnit-
ten, Diimmen, Tunnels und Kehren. Von dort an stei-
gern sich die landschafilichen Schinheiten. Eni-
ziickend ist der Blick vom Bahnhof Schafhausen auf
die tiirmereiche ehemalige Reichsstadt Weilderstadt.
Der grossartig angelegte Abstieg von den Hohen bei
Althengstett ins Nagoldthal nach Calw bietet die an-
ziehendsten Bilder und erinnert lebhaft an den Ab-
stieg der badischen Schwarzwaldbahn von St. Geor-
gen tiber Triberg nach Hornberg. © Stréhmfeld bringt
auch eine so kurze wie treffende Erklirung des offizi-
ellen Streckennamens: , Dhe Linie heisst Schwarz-
waldbahn — wicht, weil sie den Schwarzwald durch-
misst, sondern weil er ihr Ziel ist. "

In pebotener Bindigkeit schlieBlich widmet sich
Baedeker (1936) dem Gegenstand: |, Forn Stuttgart
ither Weil der Stadt nach Calw. — Eisenbahn:
Wiirttembergische ,Schwarzwaldbahn®, 55 km in 1 %
St fir 3.2002,20 M(ark). Keine Schnellziige - .
Aussicht meist rechts. (falsch, Herr Kraftfahrer, um-
gekehrt!). Die Eisenbahn flihre ... weiter im Wiirmtal
aufwdrts ... — 45 km Althengstert (511 m. Gasth..
Traube, 20 B.(eticn), Hirsch). als einfache Som-
merfrische besuchtes Dorf von 1100 Einwohnern. —
Weiterhin wird links unten auf kurze Zeit Calw sicht-
har, dann durch einen Tunnel und in grofiem Bogen
am Welzberg abwdrts ins Nagoldtal, in dem man
rechts tief unten das malerische Hirsau erblickt. ™

»Reizende Lage von der Bahn aus®

Selbst der sonst recht niichterne Julius Wais lisst sich
in seinem ,,.Schwarzwaldfithrer” (Ausgabe 1909) von
der Situation beeindrucken: Auf der Bahnfahrt von
Stuttgart her hat man — ganz unvermittelt — herrliche
Blicke auf die prichtig gelegene Stadt Calw, die sich
in dem tiefeingeschnittenen Nagoidial und an dessen
linken Berghang in itheraus malerischer Weise
aushreitet. Um den Hohenunterschied zu tiberwinden,
mufi sich die Bahn durch den Welzbergtunnel in
langgezogener Kehre nach Hirsau wenden, dessen
reizende Lage von der Bahn aus voll zur Geltung
kommt;, auf hohem Damm quert die Bahn das
Seitental und erreicht an den Felsen der dstlichen
Talseite hin allmdhlich die Talsohle.” Der Drei-
Bahnen-Blick war auch Wais bekannt: | Die drei
ubereinanderiliegenden Gleise iiberblickt man besser
vom jenseitigen Berghang beim Aufstieg zum
Zavelstein, "

Was ist nun an dem Abschnitt Calw — Althengstett im
einzelnen so bemerkenswert?

1. Die lingste nicht unterbrochene Neigung?

Zwischen Calw und Althengstett (Entfernung 1077
km) liegt dic Strecke ohne Unterbrechung in einer
durchgehenden Neigung von 1:530 bis zu 1:535, also

rund 2 Promille. Zumindest im damaligen Wirttem-
berg war dies gleichzeitig der lingste Stationsabstand
(Bahnhofsabstand) aller Strecken. Der Haltepunkt
Calw-Heumaden ,,zidhlt nicht™, denn er kam erst 1974
dazu und liegt — da nachtriglich erbaut - in der
Steigung,.

Es diirftc nicht ohne weiteres moglich sein, in
Deutschland ahnliche Stationsabstinde mit diesem
Neigungs- und Lingenwert zu finden. Selbst die
Zugspitzbahn oder andere deutsche Gebirgsstrecken
haben zwar steilere, aber kiirzere Streckenabschnitte.

2. Der hichste Bahndamm?

Bei Calw-Hirsau filhrt die Bahn iiber den
Tilesbachdamm mit 57,5 m senkrechter und 64 m
seitlicher Aufschittungshéhe, nach Fraas (1880) . der
grofbte Damm, der damals (7872} iiberhaupt auf der
Welt existierte™; Monch (1925) bezeichnet ihn
Jfrither (als) der grofite Eisenbahndamm der Welt™.
Auch im thiiringischen Weida soll sich der (einst?)
hochste Bahndamm der Welt befinden - die Hohen-
angabe steht noch aus.

3. Drei-Bahnen-Blick

Im Stadtbereich Calw erblickt der Betrachter am
rechten Hang des Nagoldtales dreimal Gleise: als
unterstes das der Nagoldbahn, dariiber zweimal das
der Schwarzwaldbahn. Drei Bahngleise (Strecken-
gleise) in verschiedenen Héhen iibereinander am sel-
selben Hang, vom sclben Standpunkt und Blick-
winkel aus sichtbar — wo in Deutschland gibt es einen
zweiten derartigen Fall?
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Oben: Kinstliche Ldngenentwicklung z.B. bei der
CGotthardbahn: Kehrtunnel im Hang.

Unten: Selbes Prinzip in Calw-Hirsou: Ausfohren des
Seitentales mit ,, halhem ™ Kehrtunnel,



4. Klassische Gebirgsbahnschleife

Die Hirsauer Schleife der Schwarzwaldbahn wendet
ein  klassisches Gebirgsbahnprinzip an: eine
kiinstliche Lingenentwicklung. Berge zu umrunden
oder Tiler beidseits auszufahren sind normale
Bauprinzipien im Mittelgebirge, aber das Empor-
schrauben am selben Hang gibt es eigentlich nur bei
echten Gebirgsbahnen. Wie an der schweizerischen
Gotthardbahn bei Wassen der Reisende die bekannte
Kirche dreimal sicht, so erblickt er hier das Calwer
Gotteshaus aus der selben Lingenentfernung und
Richtung zweimal. Auch dieser Fall dirfte in
Deutschland einmalig sein. Ein Heimatbuch hat die
Strecke deshalb treffend-scherzend auch als . Kleine
Brennerbahn™ oder |, Schwibische Gotthardbahn™
bezeichnet. -  Ubrigens:  Korrekturen  oder
Erginzungen zu den hier gemachten Angaben nimmt
der WSB e.V. gemne entgegen.

Und noch ein Superlativ: Wiirde man alles beschrif-
tete Papier, das der WSB e V. in 15jahriger chren-
amthcher Tatigkeit zu Gunsten der Schwarzwald-
bahn produziert hat — rund 500 Anschreiben und Fa-
xe jahrlich, dazu Rundschreiben, Ausarbeitungen,
Memoranden, Stellungnahmen, Gutachten, An- (und
Anf-) regungen, Angebote, Sitzungsvorlagen, Presse-

k auf die drei B

mitteilungen, Fachverdffentlichungen, Prospekte,
Aktennotizen usw. - hintereinander legen (das A4-
Blatt zu 30 cm gerechnet), dann wiirde diese Kette
das Bahngleis Calw — Althengstett ziemlich genau
der Linge nach bedecken ...
Wiirde nicht das alleine schon nahelegen, den Wert
dieser Bahn wieder der Allgemeinheit zugénglich zu
machen? ,Ohne Bahn®, schreibt Wilhelm Manch
1925, ,wire Calw ein unbedeutendes Stidtlein
geblieben. Heute mochte wohl niemand mehr die
Eiscnbahn entbehren ™
Hans-Joachim Knupfer (2002)
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Die drei Bahnlinien sind gar nichi drei, sondern zwei Bahnlinien mit drei gleichzeitig am selben Hang sichtbaren Gleisen:
unten die heiden Brilcken von Nageld- und Schwarzwaldbahn, knapp unterhalb des Horizonis dann das |, obere ™ Schwarz-
waldhahngleis mit Bahnwdrterhaus. Postkarte um 1910 Stadiarchiv Calw,



Noch nicht vergessen:
Die Wiirttembergische Schwarzwaldbahn

Anno 1873 bekam Baden seine "Schwarz-
waldbahn" Offenburg - Villingen, aber schon 1872
fuhr man in Wiirttemberg offiziell auf der
"Schwarzwaldbahn” Stuttgart - Calw.

Der Abschnitt Calw - Weil der Stadt ist seit 1983
ohne Personenverkehr und seit 1988 ganz aufler
Betrieb, jedoch nicht stillgelegt. Seit 1994 ist er
Eigentum des Landkreises Calw und Industriegleis
ohne Verkehr.

Um zu erreichen, dass sich die Kommunen aktiv
um die Erhaltung der Strecke bemiihen, griindete
sich 1987 die Biirgerinitiative WSB eV,

Was wir wollen

Okologie, Reisekultur, Regionalférderung und
Denkmalschutz gebieten folgende Ziele:

e irhaltung der Bahnstrecke Calw - Weil der
Stadt mit ihren technikhistorisch wertvollen
Bauten als einzige staufreie Verkehrsverbindung
Nordschwarzwald - Stuttgart.

« Einfithrung eines touristischen Zugbeiriebs fiir
den Ausflugsverkehr und als Vorstufe einer vollen
Reaktivierung

e Wiederaufnahme des Personen- und
(siiterverkehrs nach kundenfreundlichem Konzept
als dieselbetriebene Regionalbahn (keine S-
Bahn!) und Vorstufe fiir eine Regional-Stadtbahn

¢ Forderung einer diskutierten Regional-
Stadtbahn Calw - Boblingen und Boéblingen -
Weil der Stadt unter Verwendung der
vorhandenen Strecke und dem Neubau einer
Teilstrecke

Impressum - Herausgeber: WSB ¢ V., Calw (2002);
erscheint nach Bedarf. Redaktion H.-J. Knupfer;
Titelkopfgestaltung: Eberhard Rieber.

Sie wollen mitfahren?
Hermann-Hesse-Express in Vorbereitung

Auf dem Streckenabschnitt Althengstett -
Calw sind wir ehrenamtlich damit beschaftigt,
die Gleise fur einen touristischen Zugverkehr
herzurichten. Denn nur so kommt auch das
Projekt einer modernen Bahn in die Kopfe!

Sollen nach 20 Jahren wieder Ziige fahren?
Wollen Sie uns helfen, dieses Ziel zu erreichen?
Ehrenamtliche Mitarbeiter sind willkommen,
Vorkenntnisse nicht erforderlich. Naturlich sind
wir auch fiir Spenden dankbar.

Aktueller Sachstand: im Internet unter
www. schwarzwaldbahn-calw.de

Eisenbahn-Treffpunkt "Stellwerk 1" Calw

Am Sudbahnhof, hinter dem WLZ-Markt.
In der Regel jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat
dffentlicher Stammtisch/Vorstandssitzung

Museum in Vorbereitung. Objekte:

e Altestes erhaltenes Stellwerk der Koniglich
Wiirttembergischen Staatsbahn von 1889

 Historischer Reisezugwagen Ai 29
(geplant: Ausstellung und Tonbildschau)

« Sammlung historischer Gleisbauteile

¢ Gelidnde des ehemaligen Bahnbetriebswerks
(zuganglich an Sonderterminen)

Haben wir Thr Interesse geweckt?

Jahresmitgliedsbeitrag: 25,-- €
Jugendliche, Rentner usw. 20,-- €
Familien 30,--€

Vereinskonto: Kreissparkasse Calw
Nr. 41 46 41, BLZ 606 510 70

Auskunft: 1. Vorsitzender Hans-Ulrich Bay
Altburger Str. 12, D-75365 Calw

B +Fax07051/20541
wsb@schwarzwaldbahn-calw.de

Far die freundliche Unterstutzung
danken wir der

Kreissparkasse

bt Calw




