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Ein "anriichiges® Thema -
Latrinentransporte auf der Schwarzwaldbahn

Was heute Kliranlagen elegant erledigen, stellte alltagliche | Schwemmkanalisation™ nicht zu

die GroBstidte (also auch Stuttgart) ab der Mitte
des 19. Jahrhunderts vor ein elementares Problem
— die Beseitigung der menschlichen Fikalien. Bei
den Bauern war der ,Abtrittdiinger® seinerzeit
begehrt, aber der Transport zu umstindlich. Die
Eisenbahn liste das Verfrachtungsproblem — und
die wiirttembergische Schwarzwaldbahn in
Gestalt der Stationen Renningen, Ditzingen, Weil
der Stadt und Althengstett wurde mit zum Pionier
dieses regelrechten ,, Wirtschaftszweiges*“.

Ulspriinglich sorgte der in Stuttgart reichlich
vertretene  Berufsstand der Wengerter, also
Weingidrtner, und weitere Gértner und Bauern der
Umgebung fiir das rasche Verschwinden des tierisch
wie durch Menschen erzeugten Diingers, wenn die
Exkremente auch zuweilen ,, an entlegenen Orten aus
den Fdssern springen gelassen wurden”. Doch
schlieBlich stieg Stuttgarts Einwohnerzahl heftig: Aus
45 814 Personen anno 1852 waren 1870 schon
80 914 geworden, 1880 waren iiber 105 000 erreicht.
Wegen Mangel an flieBendem Wasser war die heute

Latrinemwagen der
Stadf Stuttgart, Baujahr
1926, Hersieller Ma-
schinenfabrik Esslingen
aufgenommen in den
Wagenpark der Deut-
schen Reichsbahn, Ver-
schrottet um 1960,
Foto: Maschinenfabrik
Esslingen, Sammiung
Werner Willhaus

verwirklichen: |, Sturteare, das immer mehr in seinem
Aeussern das feine Kleid der modernen Stadt
angelegt hatte, musste die Widerwdrtigkeit der
primitivsten ... Abfuhr tragen”. In der Umgegend, so
im Stroh- und Heckengau, bestand grobes Interesse
an der Gille, doch die Transportkosten waren zu
hoch. Die 1873  wversuchsweise  begonnene
Bahnverfrachtung ins Remstal in einzelnen Fassern
war zu umstindlich und teuer. Der aufmerksam
gewordene Groligrundbesitzer von Vischer auf dem
Thinger Hof bei Renningen startete aber noch im
selben Jahr den Transport mit eigens fir die
Bahnverladung angefertigen Fassern. Die Umladung
auf dem Stuttgarter Giterbahohof won  den
stidtischen Pferdefuhrwerken, scherzhaft | Schlauch-
artitlerie® genannt, in die Bahnfisser funktionierte
gleich professionell mit pneumatischen Pumpen,
wodurch die Geruchsbelistigung am Umladeort ein-
geschrinkt werden konnte. Nun ging es Schlag auf
Schlag: Auf die 28 Wagenladungen nach Renningen
im ersten Jahr 1873/74 folgten 228 im Geschifisjahr
1874/75 nach Renningen und 112 nach Ditzingen im




Fortsetzung
Richfung

Aufirag  wvon
Hemmingen, der ja wenige Jahre zuvor den Bau der
Schwarzwaldbahn iiber Ditzingen durchgesetzt hatte.

Fretherm wvon Vambiiler aus

»Entlastung besonders geniert*

Zwolf Wagen rollten im selben Jahr nach Weil der
Stadt und 50 nach Althengstett, letztere auf
Bestellung des Freiherrn von Georgii. Fir die
whormalen™ Bauern war die Sache dort anfangs nicht
lohnend: |, Der kieine Landmann beteiligt sich dort
noch nicht, theilweise wohl in Folge der hohen
Fracht”. 1875 traten Komtal und Schafhausen als
Empfiinger hinzu, 1876 folgte Leonberg; der Kreis
der Zielbahnhéfe reichte inzwischen bis Lauffen,
Ohringen und Urach. Gleichzeitig lieB die Stadt
Stuttgart am Nordbahnhof eine eigene Verladestelle
fir die Fakalien ecinrichten und beschaffte 13
speziclle Eisenbahnwagen mit drei jeweils fest
aufmontierten Holzfidssern zu je 3000 Litern.

Auf den regelmiBig angefahrenen Entladebahnhéfen
wurden Ablassstutzen und Sammelgruben angelegt,
so dass die Wagen sofort entleert werden konnten
und die Bauern die Galle, fiar die sie
selbstverstindlich gutes Geld bezahlten, nach und
nach abholen konnten. Dass diese Einrichtungen den
Anwohnem im wahrsten Sinne _gestunken™ haben,
glaubt man allerdings gern, namentlich wenn bei
warmem Wetter ,.die FEntlastung der Wagen
besonders geniert hat. *'. Eigentiimer der Entladeanla-
gen war auch auf den lindlichen Bahnhéfen meist die
Stadt Stuttgart. So ersuchte zum Beispiel die
Stadtische Latrinenverwaltung Stuttgart™ am 5. Jum
1907 die Komigliche Bauinspektion Calw der
Wirttembergischen Staatsbahn um ,, Erbauung einer
Fékalsammelgrube bei der Station Schafhausen”.
Zufrieden stellten die Organisatoren schon 1880 fest,
dass , die Abfuhr der Fakalstoffe von einer Last fiir
das stadtische Budget zu einer Einnahmequelle um-

La lieestart)
(#s. Perred)

ladeplatz (befestiph)
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Bahnhof Althengstett mit Fdakalsammelgrube der Stadt

Stuttgart.  Das speziell angelegte . Latrinengleis” 5
erscheint nur auf den ersten Blick ungeschickt, weil die
Gleisstimpfe beidseits der Weiche fiir das Rangieren mit
Lokomotiven schlecht geeignet sind: Auf dem bewusst als
Gerade angelegien Gleis konnten die Wagen namlich von
Hand mit dem ,, Beifer , der Wagendriickstange, nach und
nach an den Entladestuizen  geschoben werden.
Lageplan ca. 70 % von 1: 1000, Sammiung WSB e.V.

geformt worden war. Die Spitzenmonate der
Gillleversendung lagen naturgemaB im Frihjahr und
im Herbst. In der Regel dreimal tiglich wurden die
Wagen ab Stuttgart versendet, wobei sic — wie man
sich vorstellen kann - nur Giterziigen beigestellt
werden durfien,

Schwimmbad statt Sch...grube

1880 besah die Stadt Stuttgart bereits 26
Eisenbahnwagen fir Latrinentransport; 1911 waren
in den Gliterwagenpark der Koniglich
Wilrttembergischen Staatsbahn 39 Latrinenwagen ot
den Nummermn 61 046 bis 086 eingestellt. Dazu gab
€s mehrere Spezialwagen als fahrbare
Umladepumpen. Moch fir 1926 ist dic Beschaffung
moderner Latrinenwagen in Stahlbauweise fir die
Stadt Stuttgart bekannt. Mit dem schrittweisen
Anschluss der Stadtteile an die durchgehende
Kanalisation war der Bahntransport nicht mehr
lukrativ; um 1955 verschwanden die Latrinen-
Bahnwagen von den Gleisen. Dhie Sammelbecken auf
den Entladebahnhéfen fanden andere Verwendung:
am kuriosesten wohl das in Renningen, das zum
heute noch vorhandenen  Schwimmbad (1)
umgestaltet wurde.  Hans-Joachim Knupfer (2002)
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Kein  Weinwagen! Siddtischer Latrinenwagen  mil
Holzfissern, Bawjahr ab 1873 Zeichnung  aus
Sauiter/Dobel, Mitte: Die 1911 nachgewiesene, ahnliche
feleiche?) Bauart. Zeichnung: KWStE-Wagenverzeichnis

B I

: =
-
]
o4 :
M
e
i o]
P
= ] ==
i e
- I j
Slndtgerarde | R,
Seuaigast B
L]
Filirdd r 41 7 H
. Dt g
T |-'jr | ) s
) L | A T — —
T 400G a ]
—

Zeichnung des Wagens Bauart (926, verkleinert vom HO-
Mafistab, Abbildung aus  Modellbahnrevue 61970,
Vorlage: Hans-Joachim Spieth
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Was hinaus muss, muss hinaus:
Besonders bei relativ hoch iher
Umgebungsniveau gelegenen
Bahnhdfen wie Althengstett oder
Schafhawsen lief sich die Fntla-
dung per Schwerkraft bei Bedarf direkt in die Gillewagen
der Bauern realisieren, oder eben in die Sammelbecken.
Wegen der einseitigen Fassneigung mussien die Wagen
stets mit der | richtigen” Seite ihren Zielbahnhof
erreichen. Zeichnung aus Sautter/Dobel

Kein  Feuerloschhydramt und kein Hilfswasserkran,
sondern der Rest der ortlichen Ablassleitung vom
Eisenbahnwagen zwr Fdakalsammelgrube in Althengsiett
am ehemaligen Gleis 5. Foto (4.2.1998): I.-J. Knupfer



Noch nicht vergessen:
Die Wiirttembergische Schwarzwaldbahn

Anno 1873 bekam Baden seine "Schwarz-
waldbahn" Offenburg - Villingen, aber schon 1872
fuhr man in Warttemberg offiziell auf der
"Schwarzwaldbahn” Stuttgart - Calw.

Der Abschnitt Calw - Weil der Stadl ist seit 1983
ohne Personenverkehr und seit 1988 ganz auller
Betrieb, jedoch nicht stillgelegt. Seit 1994 ist er
Eigentum des Landkreises Calw und Industriegleis
ohne Verkehr.

Um zu erreichen, dass sich die Kommunen aktiv
um die Erhaltung der Strecke bemiihen, griindete
sich 1987 die Birgerinitiative WSB e V.

Was wir wollen

Okologie, Reisekultur, Regionalforderung und
Denkmalschutz gebieten folgende Ziele:

s Frhaltung der Bahnstrecke Calw - Weil der
Stadt mit 1thren technikhistorisch wertvollen
Bauten als einzige staufreie Verkehrsverbindung
Mordschwarzwald - Stuttgart.

e Einfilhrung eines touristischen Zughetriebs fiir
den Ausflugsverkehr und als Vorstufe einer vollen
Reaktivierung

o Wiederaufnahme des Personen- und
(ritterverkehrs nach kundenfreundlichem Konzept
als dieselbetriebene Regionalbahn (keine S-
Bahn!) und Vorstufe fiir eine Regional-Stadtbahn

e Forderung einer diskutierten Regional-
Stadtbahn Calw - Boblingen und Boblingen -
Weil der Stadt unter Verwendung der
vorhandenen Strecke und dem Neubau einer
Teilstrecke

Impressum - Herausgeber: WSB e. V., Calw (2002);
erscheint nach Bedarf. Redaktion H.-J. Knupfer;
Titelkopfiestaltung: Eberhard Ricber.

Sie wollen mitfahren?
Hermann-Hesse-Express in Vorbereitung

Auf dem Streckenabschnitt Althengstett -

Calw sind wir ehrenamtlich damit beschiftigt,

die Gleise fur emnen tounstischen Zugverkehr
herzurichten. Denn nur so kommt auch das
Projekt einer modernen Bahn in die Kopfe!

Sollen nach 20 Jahren wieder Ziige fahren?
Wollen Sie uns helfen, dieses Ziel zu erreichen?

Ehrenamtliche Mitarbeiter sind willkommen,

Vorkenntnisse nicht erforderlich. Natiirlich sind

wir auch fir Spenden dankbar.
Aktueller Sachstand: im Internet unter
www. schwarzwaldbahn-calw.de

Eisenbahn-Treffpunkt "Stellwerk 1" Calw

Am Siudbahnhof, hinter dem WLZ-Markt.

In der Regel jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat

dffentlicher Stammtisch/Vorstandssitzung

Museum in Vorbereitung. Objekte:

e Altestes erhaltenes Stellwerk der Koniglich
Wirttembergischen Staatsbahn von 1889

¢ Historischer Reisezugwagen Ai 29
(geplant: Ausstellung und Tonbildschau)

¢ Sammlung historischer Gleisbauteile

¢ Gelinde des ehemaligen Bahnbetriebswerks

(zugénglich an Sonderterminen)

Haben wir Thr Interesse geweckt?

Jahresmitgliedsbeitrag: 25,--€
Jugendliche, Rentner usw. 20,-- €
Familien 30,-- €

Vereinskonto: Kreissparkasse Calw
Nr. 41 46 41, BLZ 606 510 70

Auskunft: 1. Vorsitzender Hans-Ulnch Bay
Altburger Str. 12, D-75365 Calw
®+Fax07051/20541
wsbi@schwarzwaldbahn-calw de

Kreissparkasse

Far die freundliche Unterstltzung
danken wir der

bgapert it vt CaAIW




