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VEREIN ZUR ERHﬁLTUNG DER WURTTEMBERGISCHEN SCHWARZWALDBAHN E.V. (WSB) » CALW

125 Jahre Wiirttembergische Schwarzwaldbahn
Weil der Stadt - Calw - Nagold

Am 20, Juni 1872 dampft der erste Zug das
Nagoldtal hinauf, wurden Calw, Nagold und die
Ortschaften siidwestlich von Weil der Stadt dem
"Weltverkehr" erschlossen. Zwischen Calw und
Weil der Stadt fahren derzeit keine Ziige mehr.
Fiir die Nagoldbahn scheint die Zukunft Gutes zu
bringen. Wir schauen zuriick - und voraus,

Liegt Nagold denn nun an der "Schwarzwaldbahn",

genauer gesagt an der Wirttembergischen Schwarz-
waldbahn - oder an der Nagoldtalbahn oder Nagold-
bahn? Ganz einfach: Alles trifft zu! Der erste Schie-
nenstrang lief, von Stuttgart kommend, bis Weil der
Stadt als dem "Tor zum Schwarzwald", denn man
hatte beschlossen, Calw und Nagold von der Landes-
hauptstadt aus mit dem neuen Verkehrsmittel zu er-
schlieBen. Da jede Bahn damals ihren Namen bekam
- wir lebten ja im Konigreich Wirttemberg -, hieB
diese westliche Linie selbstverstandlich "Schwarz-
waldbahn". DaB das damals selbstiandige Nachbar-
land Baden gleichzeitig an einer eigenen "Schwarz-
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waldbahn" werkelte, der von Offenburg nach Villin-
gen namlich, kiitmmerte die Schwaben herzlich we-
nig,

Der Calwer Bahnhof wurde so geplant, daB auch
eme 2. Linie, ndmlich von Pforzheim her, eingefiihrt
werden konnte. Der Abschnitt Weil - Calw -Nagold
war zuerst fertig, so lagen die Orte an der Schwarz-
waldbahn. Zwei Jahre spiter, 1874, ging dann auch
die eigentliche "Nagoldbahn" durchgehend von
Pforzheim bis Horb in Betrieb, wo AnschluB an die
"Obere Neckarbahn" besteht. Seither gehort der Teil
von Calw bis Nagold folgerichtig zur Nagoldtalbahn,
wie der heutige Name im Kursbuch lautet.

Eine Erginzung erfuhr das Bahnnetz hier durch die
inzwischen wieder verschwundene, gleichwohl un-
vergessene Schmalspurbahn ab Nagold, das "Alten-
steigerle” (siehe Schwarzwaldbahn-Anzeiger No. 4).
Das alte Projekt emnes Bahnanschlusses fur Nagold
in Herrenberg ist heute wieder aktuell.




Zeittafel

13.08.1865
Gesetz iiber Bau einer "Schwarzwaldbahn"
Zuffenhausen - Calw - Nagold

23.09.1868
Eroffnung 1. Abschnitt Zuffenhausen - Ditzingen der
"Schwarzwaldbahn" (Hauptbahn)

01.12.1869
Eroffnung 2. Abschnitt Ditzingen - Weil der Stadt der
"Schwarzwaldbahn" (Hauptbahn)

20061872
Eréffaung 3. Abschnitt Weil der Stadt - Calw -
Nagold der "Schwarzwaldbahn" (Hauptbahn)

01.06.1874
Eroffnung Pforzheim - Calw und Nagold - Horb,
damit durchgehende "Nagoldbahn" (Hauptbahn)

29.12.1891

Eréffnung Lokalbahn Nagold - Altensteig
(Nebenbahn)

30.09.1962

Stillegung Personenverkehr Nagold - Altensteig
28.05.1967

Stillegung Giiterverkehr Nagold - Altensteig,

also endgiiltige Stillegung

29051983

Stillegung Personenverkehr Calw - Weil der Stadt,
Stillegung planmaBiger Verkehr Calw - Althengstett
29.02 1088

Vorlaufige Emstellung Giiterverkehr Weil der Stadt -
Althengstett aufgrund Erdrutsch

1.1.1994

Ubemahme Calw - Weil der Stadt durch Landkreis
Calw, keine Wiederaufnahme des Betriebes

Organisatorische MalBnahmen im Bereich von Weil
der Stadt bis Nagold {(Auswahl):

01.10.1905
Eréffnung Haltepunkt Ostelsheim

01.09.1941
Eréffnung Haltepunkt Calw Ost (1)

01.05.1946
Authebung des Hp Calw Ost

= 1961;
Entfall des 2. Streckengleises Calw -Althengstett
(alle sonst genannten Bahnabschnitte sind eingleisig)

26.05.1974
Eroffoung Haltepunkt Calw-Heumaden
{an Stelle des fritheren Hp Calw Ost!)

21.04.1979
Aufhebung Bahnhof Emmingen fir Personenverkehr

29051983

Authebung Haltestelle Schafthausen (Wiirtt), Bahnhof
Althengstett fiir Personenverkehr, Umwandlung Calw -
Weil der Stadt in Nebenbahn

28.05.1989

Eroffnung des Haltepunktes Calw (Stadtmitte/ZOB),
Aufthebung des Bahnhofs Calw fur Personenverkehr,
Umwandlung in (Giiter-) AnschluBistelle Calw Sid




Links: Standardansicht auf Bf Calw von der Uhlandshihe
aus, wm 1912,

Obken: Die Situation auf Bf Wildberg, um 1910,

Fotos: Sammiung WSB e V.

Wie geht es weiter?

Wiirtt. Schwarzwaldbahn Calw - Weil der Stadt:

In mehreren Gutachten wurde seit 1988 das mutmaB-
liche Fahrgastaufkommen fiir den Fall einer Wiederer-
&ffaung den nétigen Anfangsinvestitionen sowie den
laufenden Betriebskosten gegeniibergestellt. Das sich
dabei ergebende Kosten-Nutzen-Verhéltnis lieB es bis-
her nicht zu, daB das Land Zuschiisse zu den Investi-
tionen gegeben hétte. Fiir den Landkreis Calw alleine
ist das Projekt nicht finanzierbar.

Bei einer der Untersuchungen wurde das iiber Weil der
Stadt Richtung Stuttgart hinausgehende Verkehrsauf-
kommen nicht beriicksichtigt, obwohl es ebenfalls ab
Calw auf der Schiene liefe. So kénnen Ergebnisse von
vomneherein verzerrt werden.

Bis auf weiteres kiilmmert sich der "Verein zur Erhal-
tung der Wiirttembergischen Schwarzwaldbahn" um
diesen Streckenabschnitt.

Nagoldtalbahn

In einer Machbarkeitsstudie schlug die Albtal-Ver-
kehrsgesellschaft (AVG) 1996 folgende Malinahmen
vor; Wiedererdffnung einiger ehemaliger Stationen,
z.B. Emmingen und Calw Sud; Eroffoung zusétzlicher
neuer Haltepunkte, z.B. Nagold Stadt/Siid, dafiir Ein-
schrankung des parallelen Busverkehrs. Damit trotz
zusitzlicher Halte die Fahrrzeiten gekiirzt werden kén-
nen, wurde die Elektrifizierung angeregt, weil elektri-
sche Stadtbahntriebwagen ("Karlsruher System")

schneller beschleunigen kénnen als bisherige Diesel-
triecbwagen. Ob das Projekt verwirklicht werden soll,
miissen die politischen Gremien entscheiden.

Die heutigen reichlichen Fahrzeiten und neuentwickelte
spurtstarke Niederflur-Leichttriecbwagen mit Dieselan-
trieb sind inzwischen Konkurrenten des aufendigeren
elektrischen Betriebs. So oder so: Mehr Wettbewerb
der Anbieter dirfte langerfristig der Nagoldtalbahn
(und den Kunden) schnellere Fahrzeuge und ein besse-
res Angebot bescheren.

Im Giiterverkehr ist die Strecke wegen des emzigarti-
gen privaten Container-Terminals unverzichtbar und
hilft, die allgegenwartige Verlagerung auf die Strale
zu vermeiden.

Projekt Nagold - Herrenberg

Das schon 1904 (1) detailiert ausgearbeitete Vorhaben
wird seit einigen Jahren in gednderter Form wieder
verfolgt. Wenn Nagold nicht im PKW-Zubringerver-
kehr zu einer Endstation 6stlich vor der Stadt ersticken
soll, muB diese Bahn unbedingt in die Nihe des Stadt-
zentrums gefithrt werden, besser noch bis an den west-
lichen Stadtrand.

Eine Verlangerung der S-Bahn ist zu aufwendig, zu
unbeweglich und betrieblich ungiinstig. Anpassungs-
fihige, iibersichtliche Regionalbahnfahrzeuge wiirden
die giinstigere Losung ermoglichen. Eine kostengim-
stige betriebliche Verkniipfung mit der Ammertalbahn
Tiibingen - Herrenberg ware denkbar; die Option auf
einen Weiterbau Richtung Altensteig offen. Man be-
achte, daff Bahnen, deren Wiedereroffnung noch vor
Jahren "véllig undenkbar” erschien, inzwischen wieder
in Betrieb gehen.
{c) 1997

Hans~Joachim Knupfer



Noch nicht vergessen:
Die Wiirttembergische Schwarzwaldbahn

Anno 1873 bekam Baden seine "Schwarz-
waldbahn" Offenburg - Villingen, aber schon 1872
fuhr man in Wiirttemberg offiziell auf der
"Schwarzwaldbahn” Stuttgart - Calw.

Der Abschnitt Calw - Weil der Stadt ist seit 1983
ohne Personenverkehr und seit 1988 ganz aufler
Betrieb, jedoch nicht stillgelegt. Seit 1994 ist er
Eigentum des Landkreises Calw und Industriegleis
ohne Verkehr.

Um zu erreichen, dass sich die Kommunen aktiv
um die Erhaltung der Strecke bemiihen, griindete
sich 1987 die Biirgerinitiative WSB eV,

Was wir wollen

Okologie, Reisekultur, Regionalférderung und
Denkmalschutz gebieten folgende Ziele:

e irhaltung der Bahnstrecke Calw - Weil der
Stadt mit ihren technikhistorisch wertvollen
Bauten als einzige staufreie Verkehrsverbindung
Nordschwarzwald - Stuttgart.

« Einfithrung eines touristischen Zugbeiriebs fiir
den Ausflugsverkehr und als Vorstufe einer vollen
Reaktivierung

e Wiederaufnahme des Personen- und
(siiterverkehrs nach kundenfreundlichem Konzept
als dieselbetriebene Regionalbahn (keine S-
Bahn!) und Vorstufe fiir eine Regional-Stadtbahn

¢ Forderung einer diskutierten Regional-
Stadtbahn Calw - Boblingen und Boéblingen -
Weil der Stadt unter Verwendung der
vorhandenen Strecke und dem Neubau einer
Teilstrecke

Impressum - Herausgeber: WSB ¢ V., Calw (2002);
erscheint nach Bedarf. Redaktion H.-J. Knupfer;
Titelkopfgestaltung: Eberhard Rieber.

Sie wollen mitfahren?
Hermann-Hesse-Express in Vorbereitung

Auf dem Streckenabschnitt Althengstett -
Calw sind wir ehrenamtlich damit beschaftigt,
die Gleise fur einen touristischen Zugverkehr
herzurichten. Denn nur so kommt auch das
Projekt einer modernen Bahn in die Kopfe!

Sollen nach 20 Jahren wieder Ziige fahren?
Wollen Sie uns helfen, dieses Ziel zu erreichen?
Ehrenamtliche Mitarbeiter sind willkommen,
Vorkenntnisse nicht erforderlich. Naturlich sind
wir auch fiir Spenden dankbar.

Aktueller Sachstand: im Internet unter
www. schwarzwaldbahn-calw.de

Eisenbahn-Treffpunkt "Stellwerk 1" Calw

Am Sudbahnhof, hinter dem WLZ-Markt.
In der Regel jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat
dffentlicher Stammtisch/Vorstandssitzung

Museum in Vorbereitung. Objekte:

e Altestes erhaltenes Stellwerk der Koniglich
Wiirttembergischen Staatsbahn von 1889

 Historischer Reisezugwagen Ai 29
(geplant: Ausstellung und Tonbildschau)

« Sammlung historischer Gleisbauteile

¢ Gelidnde des ehemaligen Bahnbetriebswerks
(zuganglich an Sonderterminen)

Haben wir Thr Interesse geweckt?

Jahresmitgliedsbeitrag: 25,-- €
Jugendliche, Rentner usw. 20,-- €
Familien 30,--€

Vereinskonto: Kreissparkasse Calw
Nr. 41 46 41, BLZ 606 510 70

Auskunft: 1. Vorsitzender Hans-Ulrich Bay
Altburger Str. 12, D-75365 Calw

B +Fax07051/20541
wsb@schwarzwaldbahn-calw.de

Far die freundliche Unterstutzung
danken wir der

Kreissparkasse

bt Calw




