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VEREIN ZUR ERHALTUNG DER WURTTEMBERGISCHEN SCHWARZWALDBAHN E.V. (WSB) * CALW

Das Bahnbetriebswerk Calw (2. Teil)

Am Schnittpunkt zweier Hauptstrecken - wie in
Calw - hat es in Deutschland wohl kaum ein kleine-
res Bahnbetriebswerk (Bw) gegeben als hier. Viel
zu kmapp und fast unzugiinglich war die Anlage.
Heute mag man das als Gliick ansehen: Wiire das
Geliinde ausgedehnt und besiilie eine Strallenzu-
fahrt, finde man heute Parkplitze oder eine Fa-
brikhalle, aber sicherlich nicht die Original-Gleis-
anlage mit allerhand Uberresten.

Zeli Bestehens des Bw Calw war es zu klein. Immer
wieder erwog man, es an andere Stellen zu verlegen:
In den Calwer Giiterbahnhof, siidlich des Bahnhofs in
einen groflen zu grabenden Einschnitt links zwischen
Nagoldbriicke und Rudersbergtunnel Richtung Na-
gold, oder vor der Stadt Richtung Pforzheim beim
Friedhof. SchheBlich fing man sogar in Pforzheim-

Brotzingen einen Neubau an, der die Calwer Aufga-
ben hitte ibernechmen sollen, doch dann kam der 1.
Weltkneg dazwischen.

Was immer man auch iberlegte, stets bib sich die
Katze in den Schwanz: Viel Platz hatte man nicht ge-
wonnen, aber riesige Flachen abgraben oder aufschiit-
ten missen oder unniitze Leerfahrten emnlegen.

Und doch waren hier bis zu zwei Dutzend Dampfloks
behemmatet. Gleichzeitig hielten sich nie alle hier auf,
wetl ein Teill auswirts dbemachtete. Dafiir kamen
Wendeloks aus fremden Bw tumusgemaB nach Calw.
Das grofite Ubel stellte die Drehscheibe dar; Die
16,10 m Léange, semerzeit in Wurttemberg recht ver-
breitet, reichten fir die meisten wiirttembergischen
Schlepptenderloks noch aus, fiir die starkeren, lange-
ren Reichsbahnmaschmen, die ab 1922 zunehmend
auftauchten, aber kaum mehr.

Der eingleisige Lokschuppen mit dem abgeschrdgten linken Ende, damit das Ziehgleis vorbeipafite.
Davor die beiden () Gleise von und nach Althengsteti, rechts die Drehscheibe. Foto: Rudolf Seifferth



Eine gréBere Drehscheibe einzubauen, wie es anders-
wo praktiziert wurde, war wegen der zwischen Strek-
kengleisen, Felswand und den beiden Lokschuppen
eingekeilten Lage praktisch kaum moglich. So blieb
das Bw Calw bescheiden in Umfang und Bedeutung
und wurde vor der Modemisierung "bewahrt". Friih,
schon 1953, kam die Auflésung als eigenstandige
Dienststelle - vom Nostalgiestandpunkt her heute ein
Vorteil.

Kunioserweise waren in Calw zeitweise Loks behei-
matet, die zu lang waren, als daB man sie uberhaupt
hatte auf der Drehscheibe wenden kénnen (namlich
solche der Baureihe 50). So fuhr man eben in einer
Richtung "Tender voraus", was bei der 50er noch
anging,

1869  Komglich Wiirttembergische Staatsbahn plant
gine Locomaotivremise an der projeltierten Nagold-
bahn oberhalb des Friedhofs zu Calw. Der Plan wird
micht ausgefihrt,

1872 Einweithung der Schwarzwaldbahn, vermut-
lich Bau der zweigleisigen Remise fiir 4 Loks und ei-
ner Drehscheibe auf Station Calw,

1874 Einweihung der Nagoldbahn, spatestens jetzt
(wenn nicht eben schon 1872) Bau des "Heizhauses™
(Lokschuppen) - im Lageplan von 1875 ist es einge-

zeichnet.

1892 Bau eines 2., diesmal eingleisigen Heizhauses
(des "kleinen" Lokschuppens) mit Werkstattanbau,
Bau eines Wasserreservoirs auf der Hangseite des 1.
{"alten™) Heizhauses.

1804  Woerkstattanbau an das "alte" Heizhaus.

1901 Offizielle Einstufung der Anlage als selbstin-
dige Dienststelle "Lokstation Calw".

1916  Erster Nachweis fir Verlingerung des Zieh-
gleises Richtung Althengstett und Bau einer zweiten
(hinteren) Zufahrt zum 2. Lokschuppen.

1922 Umbenennung der Lokstation in "Bahnbe-
triebswerk" {wie iiberall im Reich).

1942 Der alte (2gleisige) Lokschuppen erhilt eine
Verlangerung um 10 m auf 57 m Lange (vorerst pro-
visorisch), weil 5 neue Loks der Baureihe 50 dem Bw
Calw zugewiesen werden.

1953 (1.10.): Das Bw Calw wird als selbstindige
Dienststelle aufgelost und zur AuBenstelle (bahn-
abkirzungsdeutsch: 'Bw-Ast") des Bw Pforzheim
abgestuft.

1955 {1.4.) Auch fur die Bw-AuBenstelle Calw ist
das Ende als formliche Dienststelle gekommen. Fiir
Versorgung und Ubemachtung von Dampfloks blei-
ben die Calwer Anlagen weiterhin Einsatzstelle.

1961  Einrichtung einer Diezeltankstelle anlaBlich
weltgehender Verdieselung der Schwarzwaldbahn und
z.T. der Nagoldbahn. Die erstmals 1943 nachgewiese-
ne Dieselklemlok des Bf Calw erhélt ihren Kraftstoff
bis dahin iiber emen Dienst-Kesselwagen.

1972 Ende Oktober verschrottet man die Drehschei-
be des Bw und beginnt mit dem Auffiillen der Grube.

1973 Im Januar macht ein Privatmann letzte Fotos
des Bw. Noch im selben Jahr fallen die gesamten,
iiberwiegend 100jahngen Gebaude dem Bagger zum
Opfer, Die Gleise nutzt man z.T. weiterhin fiir iaber-
nachtende Fahrzeuge: den Schienenbus von Weil der
Stadt, manchmal fiir Dieselloks und Bauzugwagen.

1989  Ab 28, Mai (Aufldsung des Bf Calw, Um-
wandlung in Ladestelle Calw Siud bzw. Ersatz durch
Haltepunkt Calw) haben die Bw-Gleise ausgedient.

1997  Ab November roden Mitglieder des WSB e V.
die zum Teil seit 25 Jahren vollig zugewachsene Fla-
che des ehemaligen Bw.

Hans-Joachim Knupfer (1998)

Links: Unten: Eingleisiger ("neuer” bzw. “kleiner”) Lokschuppen, Westseite.
Verwal- Lange urspriinglich 35 Meter. Riegelfachwerk mit sichtharer Backstein-
fungs- ausmauerung. Am linken Lnde die spdtere, abgeschréigte Verldingerung
hdusle um 3 Meter. Darstellung im Spur-N-Mafstab {:160. Zeichnerische Re-
Bahnhof- konstruktion (H.-J. Knupfer 1997) nach Fotos und Lageplan-Grundrifi
strafse Nr. Auf der Hangseite heider Lokschuppen befanden sich verschachtelte An-
37 d (Lok- bauten, deren genaues Aussehen wir nicht kennen.
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Reches: Urspriing-
lich war die ge-
samie Drehschei-
he mit Bohlen ab-
gedeckt, sparer
nur Hoch der
Gleisbereich. Vor-
ne vermutlich ei-
ne Winde zum
Verziehen kalter
Dampiloks,

rechis hinten

der Handiurbel-
armirieh der Schei-
be - Muskelkrafi

war gefragt!
Foto: Rudolf
Seifferth (1968)
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(Yben: Thn sollte man fragen kinnen. Friedrich (Fritz) Berger,
(1877 - 1968), erwa ab 1923 Srellvertrerer und von 1934 his
1947 Vorstand des Bw Calw. Seine Dienstfahrkarte war auch

zur Mitfahrt in Giiterziigen giiltig! (Sammiung Marianne Berger)

Oben: Kleiner Lokschuppen, Nordseite. Rechis neben
der Tiir die - leicht perspektivisch gezeichnete - nach
innen eingezogene veridngerte Seitenwand. Links
Werksiait- und Aufenthaltsréume im Klinkerstil

Unten: Sidseite, Riegelfachwerk mit Backsteinen. T)y-
pisch fiir Bauzeit und Region (nicht nur bei Bahnge-
hiuden) die abgeschragien Fenster unterm Dach. Der
statisch bedenkliche Anbau rechts diente vielleicht der
um {93440 in Calw eingefithrien Kleindiesellok "Kof™




Noch nicht vergessen:
Die Wiirtitembergische Schwarzwaldbahn

Anno 1873 bekam Baden seine "Schwarz-
waldbahn" Offenburg - Villingen, aber schon 1872
fuhr man in Wiirttemberg offiziell auf der
"Schwarzwaldbahn” Stuttgart - Calw.

Der Abschnitt Calw - Weil der Stadt 1st seit 1983
ohne Personenverkehr und seit 1988 ganz auller
Betrieb, jedoch nicht stillgelegt. Seit 1994 ist er
Eigentum des Landkreises Calw und Industriegleis
ohne Verkehr.

Um zu erreichen, dass sich die Kommunen aktiv
um die Erhaltung der Strecke bemiihen, griindete
sich 1987 die Burgerinitiative WSB e V.

Was wir wollen

Okologie, Reisekultur, Regionalforderung und
Denkmalschutz gebieten folgende Ziele:

e [irhaltung der Bahnstrecke Calw - Weil der
Stadt mit ihren technikhistorisch wertvollen
Bauten als einzige staufreie Verkehrsverbindung
MNordschwarzwald - Stuttgart.

« Einfithrung eines touristischen Zugbeiriebs fiir
den Ausflugsverkehr und als Vorstufe einer vollen
Reaktivierung

o Wiederaufnahme des Personen- und
(ritterverkehrs nach kundenfreundlichem Konzept
als dieselbetriebene Regionalbahn (keine S-
Bahn!) und Vorstufe fiir eine Regional-Stadtbahn

e Forderung einer diskutierten Regional-
Stadtbahn Calw - Boblingen und Béblingen -
Weil der Stadt unter Verwendung der
vorhandenen Strecke und dem Neubau einer
Teilstrecke

Impressum - Herausgeber: WSB ¢ V., Calw (2002);
erscheint nach Bedarf. Redaktion H.-J. Knupfer;
Titelkopfeestaltung: Eberhard Rieber,

Sie wollen mitfahren?
Hermann-Hesse-Express in Vorbereitung

Auf dem Streckenabschnitt Althengstett -
Calw sind wir ehrenamtlich damit beschaftigt,
die Gleise fiir einen touristischen Zugverkehr
herzurichten. Denn nur so kommt auch das
Projekt einer modernen Bahn in die Kapfe!

Sollen nach 20 Jahren wieder Ziige fahren?
Wollen Sie uns helfen, dieses Ziel zu erreichen?

Ehrenamtliche Mitarbeiter sind willkommen,
Vorkenntnisse nicht erforderlich. Natiirlich sind
wir auch fiir Spenden dankbar.

Aktueller Sachstand: im Internet unter

www. schwarzwaldbahn-calw.de

Eisenbahn-Treffpunkt "Stellwerk 1" Calw

Am Siidbahnhof, hinter dem WLZ-Markt.
In der Regel jeden 1. und 3. Mittwoch im Monat
offentlicher Stammtisch/Vorstandssitzung

Museum in Vorbereitung. Objekte:

» Altestes erhaltenes Stellwerk der Koniglich
Wirttembergischen Staatsbahn von 1889

» Historischer Reisezugwagen Ai 29
(geplant: Ausstellung und Tonbildschau)

¢ Sammlung historischer Gleisbauteile

» Geliande des ehemaligen Bahnbetriebswerks
{zuginglich an Sonderterminen)

Haben wir Thr Interesse geweckt?

Jahresmitgliedsbeitrag: 25,--€
Jugendliche, Rentner usw.  20,-- €
Familien 30--€

Vereinskonto: Kreissparkasse Calw
Nr. 41 46 41, BLZ 606 510 70

Auskunfi: 1. Vorsitzender Hans-Ulrich Bay
Altburger Str. 12, D-75365 Calw

® +Fax 07051/20541
wsb(@schwarzwaldbahn-calw de

Far die freundliche Unterstitzung
danken wir der

@
Kreissparkasse s
gt et CAIW






